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1 Aufgabenstellung

Die Max-Planck-Gesellschaft plant ein neues, zentrales Rechenzentrum auf der Fléche des heutigen
Parkhauses am Standort des Max-Planck-Campus in Martinsried zu errichten. In dieser
Verkehrsuntersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 54-5 werden die verkehrlichen
Auswirkungen des zusétzlich zu erwartenden Kfz-Verkehrs bewertet.

2 Verkehrssituation im Bestand 2024
2.1 Lage und Erreichbarkeit

Der Max-Planck-Campus Martinsried liegt im Osten des Planegger Oristeils Martinsried unmittelbar
an der Grenze zum Stadtbezirk 20 (Hadern) der Landeshauptstadt Minchen im Osten sowie der
Gemeinde Neuried im Stden (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2024)

Die Hauptanbindung des Campus fiur den Kfz-Verkehr erfolgt Gber die Strale ,Am Klopferspitz”
Richtung Norden und weiterfihrend entlang der Wirmtalstrafle (Staatsstrafe St 2343) Richtung
Minchen oder Gber die Autobahn A 96. Alternativ kann in westlicher Richtung Uber die Strale ,Am
Klopferspitz” Martinsried (Wohngebiet mit Tempo-30-Zone) und weiterfihrend Gber die
Réntgenstrafle die Minchner Strafle (StaatsstraBe St 2344 Richtung Wirmtal/Starnberg oder Auto-
bahn A 95) erreicht werden.

Die Fahrbahn der Strafle ,Am Klopferspitz” weist auf der gesamten Lénge keine Mittelmarkierung
auf, zwischen dem Bebauungsende von Martinsried und dem Besucherparkplatz des Biozentrums
der Ludwig-Maximilians-Universitét jedoch beidseitig Schutzstreifen fir den Radverkehr. Nérdlich
und westlich des Campus ist mindestens einseitig ein straBenbegleitender Gehweg an der Strafle
»Am Klopferspitz” vorhanden, auf dem Campus erfolgt die Fihrung des Fufverkehrs unabhéngig
von der Strafle.
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Abbildung 2: ,Am Klopferspitz*, Blickrichtung Norden (Foto PSLV, August 2024)

Neben der StraBBe ,Am Klopferspitz” kann der Campus in westéstlicher Richtung zu Fu3 oder per Rad
sowohl Gber die Grohaderner Strale als auch Uber den Fu3- und Radweg zwischen der Lena-
Christ-StrafBe in Martinsried und dem Max-Lebsche-Platz in Miinchen-Grof3hadern erreicht werden.

Die Anbindung des Campus durch den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) erfolgt momentan
in erster Linie Uber die Buslinie 266 (Klinikum Grolhadern — Planegg, werktags 6 — 21 Uhr im
10 Minuten-Takt). Im ndheren Umfeld liegen zudem Haltestellen der Bus-Linien 259 (Martinsried —
Pasing, werktags 6 bis 21 Uhrim 20/40 Minuten-Takt) und 267 (Altenburgstraie — Firstenried West,
werktags 6 bis 23 Uhr im 20 Minuten-Takt).

Die Verléngerung der U-Bahn-Linie U é von der bestehenden Endstation ,Klinikum Grof3hadern”
befindet sich aktuell im Bau — die kinftige Endstation ,Martinsried” liegt nordwestlich des Campus.
Aktuell ist von einer Baufertigstellung bis 2027 auszugehen und mit Autnahme des Betriebes im Jahr
2028 (genauer Zeitpunkt offen).

Die ErschlieBung des Campus durch den Offentlichen Personennahverkehr wird daher zukinftig als
sehr gut bewertet.

2.2 Kfz-Verkehrsbelastung

Als Datengrundlage werden die Ergebnisse der durch die Firma Schuh & Co. GmbH, Germering, in
der Zeit von Dienstag, den 27.09.2022 bis Donnerstag, den 29.09.2022 durchgefihrten Verkehrs-
zdhlungen herangezogen. Diese Zahldaten setzen sich einerseits aus Teilmessungen, welche mittels
eines Faktors auf Gesamttageswerte hochgerechnet werden, und aus Messdaten ber mehrere Tage,
fur die Durchschnittswerte ermittelt werden, zusammen.

Ergdnzend wurden am Mittwoch, den 17.07.2024 weitere Kiz-Videozéhlungen Uber 24 Stunden
durch die Firma Schuh & Co. GmbH, Germering, durchgefihrt.

Die Verkehrszdhlungen wurden an Normalwerktagen (Dienstag bis Donnerstag) aulerhalb der
Schulferien durchgefihrt, um reprasentative Erkenntnisse Uber die durchschnittlichen werkiéglichen
Verkehrsbelastungen zu erhalten. Der in der Verkehrszdhlung 2024 enthaltene Baustellenverkehr
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(Verléngerung der U-Bahn) wird Uberschlégig abgeschatzt und abgezogen, um fir die weitere
Betrachtung die ,normale” Bestandssituation (Verkehrserzeugung der angrenzenden Nutzungen und
Durchgangsverkehr) einschétzen zu kénnen.

Die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen sind grafisch in der Anlage 1 dargestellt, die Zédhlung 2024
ist in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1:  Querschnittsbelastungen Kfz-Verkehr werktags im Bestand 2024 (24h-Video-Z&hlung vom 17.07.2024,
durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH)

StraBBenabschnitt Gesamt- Anteil Nacht- | Morgen- | Abend-

tagesverkehr Schwerverkehr anteil spitze spitze
Kfz/24h* SV/24h* %** Kfz/8h Kfz/h Kfz/h

Am Klopferspitz

nérdlich GroBhaderner Strafle 2.020 330 16 68 248 186

Am Klopferspitz

stdlich Grofhaderner Strafle 1.640 450 27 65 196 139

Grof3haderner Strafle 570 160 28 16 35 65

dstlich Am Klopferspitz

GroBhaderner Strafle 320 0 0 3 67 40

westlich Am Klopferspitz

Am Klopferspitz 1130 340 30 46 125 9%

dstlich Baustellenzufahrt

Am Klopferspitz 1.040 235 23 48 114 86

westlich Baustellenzufahrt

Baustellenzufahrt

nérdlich Am Klopferspitz 140 25 19 6 12 5

Baustellenzufahrt

stdlich Am Klopferspitz 100 79 79 0 ? 1>

* Rundung auf 10 bzw. 5 Fahrzeuge
** Berechnung mit ungerundeten Werten

Die Verkehrsbelastung von ,Am Klopferspitz” setzt sich aus Fahrten von/zum Max-Planck-Institut,
vorUbergehendem Baustellenverkehr und Durchgangsverkehr zusammen. Dies sind insgesamt ca.
2.610 Kfz-Fahrten/24 Stunden (1.640 Kfz-Fahrten/24 Stunden stdlich Grohaderner Strale + 970
Kfz-Fahrten/24 Stunden ohne Baustellenverkehr am sidlichen Zahlpunkt ,Am Klopferspitz”).

Die werktagliche Verkehrserzeugung des bestehenden MPI und der weiteren anliegenden Nutzungen
betragt etwa 2.000 Kfz-Fahrten/24 Stunden.
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3 Kfz-Verkehrsprognosen 2040

3.1 Kfz- Prognoseansétze Bauvorhaben

Das geplante Rechenzentrum ist ein Gebdude ohne permanente Arbeitsplétze. Die Rechner werden
im Remote-Betrieb, z.B. vom Standort des Max-Planck-Instituts in Garching aus, bedient.

Mitarbeiter halten sich im Gebédude nur zu Wartungszwecken auf. Dies betrifft die Khlinfrastruktur,
die Stromversorgung oder die Wartung einzelner Bauteile der Rechner, die in einer Art
Steckkastenprinzip aufgebaut sind.

Gemadfd Angaben der planenden Architekten ist von insgesamt rund 8 Mitarbeitern auszugehen, die
sich am durchschnittlichen Werktag im Data Center authalten; allerdings in der Regel nicht
gleichzeitig. Ergénzend werden ca. 8 Kfz-Fahrten je Werktag durch externe Wartungsfirmen
bericksichtigt.

Die Arbeitszeiten der Mitarbeiter entsprechen den Regelarbeitszeiten im Bereich von 7:00 bis 18:00
Uhr.

Lieferverkehre sowie Ver- und Entsorgung findet an Werktagen statt. Die Entsorgung erfolgt Gber
eine zentrale Sammelstelle auf dem Campusgeldnde.

Die durch die geplante Entwicklung zu erwartende Verkehrserzeugung wird anhand der vorliegenden
Angaben und eigener Erfahrungswerte sowie Orientierungswerten aus den folgenden Quellen er-
mittelt und auf Plausibilitat Gberprift:

—  Dr.-Ing. D. Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und rédumlicher Planung, Teil 2:
Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung (Heft der
Schriftenreihe der Hessischen Straf3en- und Verkehrsverwaltung, 2000)

— Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung:
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006)

— Dr.-lng. D. Bosserhoff: Ver Bau 2023 (Programm  zur Abschétzung  des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung)

Die verwendeten Ansdtze beriicksichtigen die Lage und Erreichbarkeit des Standortes.

Der MIV-Anteil des Minchner Umlands liegt gemaf MiD 2017 (Mobilitét in Deutschland — Regional-
bericht Stadt Minchen, Minchner Umland und MVV-Verbundraum) bei 58 %. Fir Wege zur Arbeit
wird im Minchner Umland zu 62 % der Wege der MIV genutzt, fir dienstliche Wege betragt der
MIV-Anteil 75 %.

Es wird ein zusdtzliches Verkehrsaufkommen von ca. 22 Kfz-Fahrten/24 Stunden prognostiziert.
Diese Fahrten entsprechen 20 Pkw-Fahrten/24 Stunden sowie zwei Fahrten/24 Stunden im
Schwerlastverkehr.
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3.2  Kfz-Prognose-Nullfall 2040

Im Prognose-Nullfall 2040 wird die Kfz-Verkehrsentwicklung — unabhéngig vom Bauvorhaben des
DataCenters — bis zum Prognosezeitraum 2040 betrachtet.

Den grofiten verkehrlichen Einfluss wird die Fertigstellung und Inbetriebnahme der neuen U-Bahn-
Endstation ,Martinsried” (U 6) inklusive neuem Busbahnhof haben. Hiermit wird die OPNV-Erreich-
barkeit des Max-Planck-Campus Martinsried und der Wohngebiete in Martinsried deutlich
verbessert.

Ostlich des neuen Bahnhofs wird auf einem Parkdeck eine Park-and-Ride-Anlage mit etwa 80 Pkw-
Stellplétzen an die Strafle “Am Klopferspitz“ angebunden. Da unserem Biro fir diese Planungen
gegenwartig keine Informationen vorliegen, wurden Uberschlégig folgende Annahmen angesetzt:

Bei einem angenommenem 2,8-fachen Umschlag je Stellplatz/Tag errechnen sich ca. 450 Kifz-
Fahrten/24 Stunden.

Tabelle 2: Werktéglicher prognostizierter Neuverkehr im Nullfall (unabhéngig der Planungen, vgl. Anlagen 5)

Nutzung Verkehrsauftkommen Anteil Morgen- Abend-
Gesamttagesverkehr | Nachtverkehr spitze spitze
Summe Kfz-Verkehr N + QV N+ QV
Kfz-Fahrten/ | SV-Fahrten/ | Kfz-Fahrten/8h | Kfz-Fahrten/h | Kfz-Fahrten/h
24h 24h (22 - 6 Uhr)
P+R-Anlage 450 0 14 38 63

Weitere zu bericksichtigende Planungen im Umfeld sind im Zuge der konkreten Bauleitplanung in
Abstimmung mit der Gemeinde Planegg auf Basis des Siegerentwurfs des derzeit laufenden
Stadtebaulichen Wettbewerbs zu erarbeiten.

Auf Grundlage des vorliegenden Baurechts auf dem Max-Planck-Campus Martinsried wéren —
unabhdngig vom laufendem Planungsprozess des Stédtebaulichen Wettbewerbs — gemafl Angaben
der Max-Planck-Gesellschaft vom 26.02.2025 in den Prognoseberechnungen nachfolgenden
zusdtzliche Nutzungen angesetzt:

Erweiterungsflachen MPI und 1ZB 36.500 m? GF
,Leben auf dem Campus”(z.B. Gastro, Sport, Kultur, Wohnen) 9.500 m2 GF
Fléchen Gemeinde Planegg 3.500 m? GF
Uberplanung der Bestandsgebéude MPG 35.000 m2 GF

Die Prognose zum Kfz-Verkehrsautkommen diese méglichen Erweiterungen wurde auf Grundlage
der einschldgigen Verfahren der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)
sowie mit Einsatz der Software ,Ver Bau — Abschétzung des Verkehrsautkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung 2020 von Herrn Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff abgeschétzt.

Geméf der Fachliteratur wird die Planung als Entwicklungszentrum (Forschung, Entwicklung,
Planung und Beratung) eingestuft und die dafir vorgegebene mégliche Mitarbeiteranzahl zwischen
1,0 -1,5 Beschéaftigte/100 m2 BGF angesetzt. Die vorgegebenen Geschossfléchen (GF) werden
mit dem Faktor 1,2 auf die Bruttogeschossfléche (BGF) umgerechnet. In den folgenden
Berechnungen werden mit einem Mittelwert von etwa 1,3 Beschaftigte/100 m2 BGF etwa 950
kinftige zusatzliche potentielle Mitarbeiter angesetzt (ca. 75 m2 BGF/ Beschaftigtem).
Beriicksichtigt wird bei der Prognose auch die kinftig verbesserte OPNV-Anbindung durch die
neue U-Bahn-Haltestelle ,Martinsried” der Linie U 6 unmittelbar nérdlich des Campusgeléndes.
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Fur die geplante Entwicklung des Max-Planck-Campus Martinsried (mégliche Nutzungen nach
Baurecht) wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von etwa ca. 1.200 Kfz-Fahrten/24 Stunden
prognostiziert (davon etwa 95 Schwerverkehrsfahrten/24 Stunden). Hiervon entfallen etwa 170 Kfz-
Fahrten/Stunde auf die Morgenspitzenstunde (Summe aus etwa 140 Kfz-Fahrten/Stunde im
Zielverkehr und etwa 30 Kfz-Fahrten/Stunde im Quellverkehr) und etwa 155 Kfz-Fahrten/Stunde auf
die Abendspitzenstunde (Summe aus ca. 35 Kfz-Fahrten/Stunde im Zielverkehr sowie etwa 120 Kfz-
Fahrten/Stunde im Quellverkehr) bei einem Nachtanteil von etwa 25 Kfz-Fahrten/8 Stunden.

Bei der Verteilung des prognostizierten Kfz-Verkehrs auf das Gbergeordnete StraBennetz wurde
sowohl die Fahrrichtungen gemdéB Zahlung an den relevanten Knotenpunkten als auch die
Wohnorte der aktuellen Mitarbeiter am Standort bertcksichtigt.

Fur den Nullfall 2040 steigt die Kfz-Verkehrsbelastung der Strafle “Am Klopferspitz” stdlich der
Grofhaderner Strae auf ca. 2.700 Kfz-Fahrten/24 Stunden und im stdwestlichen Abschnitt auf ca.
1.400 Kfz-Fahrten/24 Stunden (vgl. Darstellung des Prognose-Nullfalls 2040 in Anlage 2).

3.3 Prognosebelastung fir das Jahr 2040 (Planfall mit Data Center)

Der zu erwartende Kfz-Mehrverkehr des Data Centers mit rund 20 Kfz-Fahrten/Tag ist sehr gering;
in der Prognosebelastung fir das Jahr 2040 (Planfall) ist diese Zunahme im Tagesverkehr nicht
relevant und liegt im téglichem Schwankungsbereich. Auswirkungen wéhrend der verkehrlichen
Spitzenstunden sind ebenfalls zu vernachléssigen. Auf eine Plandarstellung wurde verzichtet; die
Prognose fir den Kfz-Verkehr des Nullfalls 2040 entspricht unter Bericksichtigung von
Rundungstoleranzen dem des Planfalls mit Data Center im Prognosejahr 2040.
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4 Auswirkungen der Planungen im StraBen- und Wegenetz

Geméf der RASt 06 (Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen, Forschungsgesellschaft fir StraBBen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2006) kann der Straflenabschnitt ,Am Klopferspitz” im Bereich der
Tempo-30-Zone als Sammelstraie mit ErschlieBungsfunktion eingestuft werden. Die in der RASt 06
definierten vertréglichen Verkehrsstérken bewegen sich fir diesen StraBlentyp zwischen 400 bis 800
Kfz-Fahrten/Stunde. Der zu erwartende Kfz-Mehrverkehr durch das Data Center ist zu
vernachléssigen, es werden keine baulichen Mafinahmen zur Ertichtigung notwendig. Die
Charakterisierung der Strale nach RASt 06 éndert sich zukinftig nicht.

- +

Abbildung 3: ,Am Klopferspitz“, Ortseingang Martinsried,  Abbildung 4: ,Am Klopferspitz”, Wohngebiet Martinsried,
Blickrichtung Westen (Foto PSLV, August 2024) Blickrichtung Osten (Foto PSLV, August 2024)

Weitere zu bericksichtigende Planungen im Umfeld sind im Zuge der konkreten Bauleitplanung in
Abstimmung mit der Gemeinde Planegg auf Basis des Siegerentwurfs des Wettbewerbs zu erarbeiten.
Empfohlen wird auch eine Abstimmung mit dem Baulasttréiger der StaatsstraBe St 2342, dem
Staatlichen Bauamt Freising. In einer vertiefenden Untersuchung misste auch — falls als notwendig

erachtet — eine Berechnung der Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunktes Am Klopferspitz/
Wirmtalstrafle (St 2343) erfolgen.

PSLV, Minchen, den 28.10.2025
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Datengrundlage: Bestand
1) 24h-Videozdhlung am Mittwoch, den 17.07.2024, Kfz-Gesamttagesverkehr

durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering. Querschnitisbelastungen (DTVw)

2) Videozéhlung vom 27.09.2022-29.09.2022,
durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering, [Kfz-Fahrten/ 24 Stunden] auf 10 gerundet

teils hochgerechnet.

Anlage 1.1
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Datengrundlage: Bestand
1) 24h-Videozdhlung am Mittwoch, den 17.07.2024, Schwerverkehrs-Gesamttagesverkehr

durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering. Querschnittsbelastunaen (DWW)
2) Videozahlung vom 27.09.2022-29.09.2022, [SV-Fahrten/ 24 St (gﬂ Jauf 5 det
durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering, -rahrien unaenj aur o gerunae

teils hochgerechnet.
Anlage 1.2
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Datengrundlage: Bestand 2024

24h-Videozéhlung am Mittwoch, den 17.07.2024, : .00-09-
durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering. I\K/};fsgf:glz:r:;::zd(%g\?w?o 09:00 Uhr

[Kfz-Fahrten/ Stunde]

Anlage 1.3
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Datengrundlage: Bestand 2024

24h-Videozéhlung am Mittwoch, den 17.07.2024, ; A5 14-
durchgefihrt durch Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering. Q]Zezgfﬁézzzit:;ie(g?vi? 16:45 Uhr

[Kfz-Fahrten/ Stunde]

Anlage 1.4
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